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Neue Patentanspriiche 

1. Feste Fahrbahn fur den Schienenverkehr, die eine rahmenartige Konstruktion (2) 

umfasst und wobei gleisparallel verlaufende vormontierte Spirrweg-Schienen- 
.trager von statisch begrenzter Lange vorgesehen sind, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Spxirweg-Schienentrager auf Pfahlen (11, 12) gelagert sind. 

2. Feste Fahrbahn fur den Schienenverkehr nach Anspnich 1, dadurch gekennzeichnet, 

dass die rahmenartige Konstruktion (2) zwei schienenparallele Stahlbetoh-Fertig- 
teile (3) aufweist. 

3. Feste Fahrbahn fur den Schienenverkehr nach Anspnich 1 oder 2, dadurch 

gekennzeichnet, dass die Spurweg-Schienentrager auf durch Hochdruck- 
injektionen erdvemagelten Stahlbetonverbundpfahlen gelagert sind. 

4. Feste Fahrbahn ftir den Schienenverkehr nach Anspnich 2 oder 3, dadurch 

gekennzeichiiet, dass die Stahlbeton-Fertigteile (3) im rahmenartig montierten 
und justierten Zustand einen Trog mit einer montageseitig angebrachten Folie als 
unterem Abschluss bilden. 

5. Feste Fahrbahn fur den Schienenverkehr nach Anspnich 4, dadurch gekennzeichnet, 

dass der Trog mit Vergussbeton ausgefuUt ist und eine langs- xind querbewehrte 
fugenlose unendliche Platte als Schienenoberweg bildet. 

6. Feste Fahrbahn fiir den Schienenverkehr nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch 

gekennzeichnet, dass die Stahlbeton-Fertigteile (3) fur die Belastungen im End- 
2xistand der Belastung entgegen vorgekriinamt sind. 



7. 



Feste Fahrbahn fiir den Schienenverkehr nach einem der Anspriiche 2 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass die parallel verlaxifenden Stahlbeton-Fertigteile (3) den 
Schwellenkorper darstellen. 
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8. Feste Fahrbahn fur den Schienenverkehr nach AnsprUch 7, dadurch gekennzeichnet, 

dass die parallel verlaufenden Stahlbeton-Fertigteile (3) mittels 
Stahlkonstmktionen (4, 1 0) miteinander verbimden sind. 

9. Feste Fahrbahn fur den Schienenverkehr nach einem der Anspniche 7 bis 8, dadurch 

gekennzeichnet, dass zur endgultigen Fixierung der Langsschwelleneinheit (2) 
der Schwellenzwischenraum bis zu einer festgelegten Hohe mit Vergussbeton (7) 
ausgefullt istw 

10. Feste Fahrbahn fiir den Schienenverkehr nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 

dass der Vergussbeton ein fruhhochfester Vergussbeton (7) ist. 

11. Feste Fahrbahn ftir den Schienenverkehr nach Anspruch 9 oder 10, dadurch 

gekennzeichnet) dass der Vergussbeton (7) eine Betonstahleinlage (9) aufweist 

12. Feste Fahrbahn fur den Schienenverkehr nach einem der Anspniche 7 bis 11, dadurch 

gekennzeichnet dass werksseitig in das Fertigteil des Schv^ellenk5rpers (3) 
eingearbeitete Befestigungs-Profile (16) vorgesehen sin^g[ureh-die zusatzliche 
Teile oder zusatzliche Anlagen befestigbar sind. 

13. Feste Fahrbahn fxir den Schienenverkehr nach einem der Anspniche 9 bis 12, dadurch 

gekennzeichnet, dass die Oberflache des mit Vergussbeton (7) verfiillten Zwir 
schenraumes ein Gefalle zum Ableiten des anfallenden Oberflachenwassers 
aufweist. 

14. Feste Fahrbahn fur den Schienenverkehr nach einem der Anspniche 9 bis 13, dadurch 

gekennzeichnet, dass eine schallabsorbierende Betonschicht auf dem 
Vergussbetonkorper (7) angeordnet ist. 
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15. Feste Fahrbahn fur den Schienenverkehr nach einem der Anspriiche 9 bis 14, dadurch 

gekennzeichhet, dass unter dem Vergussbetoiikorper (7) eine PE-Foliei (5) zur 
Abdichtung gegen die Frostschutzschicht (1) angeordnet ist. 

16. Feste Fahrbahn fur den Schienenverkehr nach Anspruch 15, dadurch gekennzeicHnet, 

dass die gegen aufsteigende Feuchtigkeit abdichtende PE-Folie (5) .undurchlassig 
mit den Schwellenkorpem (3) verbunden ist. 

17. Feste Fahrbahn fur den Schienenverkehr nach einem der Anspriiche 9 bis 16, dadurch 

gekennzeichnet, dass ein werksseitig in das Fertigteil integriertes 
Entwasserungssystem (8) zum Entwassem der Oberflache des zv^schen den 
Stahlbeton-Schwellenkorpem (3) liegenden Vergussbetonkorpers (7) vorgesehen 
ist. 



18. Feste Fahrbahn fur den Schienenverkehr nach einem der Anspruche 7 bis 17, dadurch 

gekennzeichnet, dass die Langsschwelleneinheit (2) als vertikale und horizontale 
Fixierung auf per Hochdruck-Injektion erdvemagelten Stahlbetonpfahlen (11, 12) 
xind Stahlauflagem (13) verankert ist. 

19. Feste Fahrbahn fur den Schienenverkehr nach einem der Anspruche 7 bis 17, dadurch 

gekennzeichnet, dass die Langsschwelleneinheit (2) als vertikale und horizontale 
Fixierung auf per Hochdruck-Injektioii erdvemagelten Stahlpfahlen (11, 12) imd 
Stahlauflagem (13) verankert ist 

20. Feste Fahrbahn fUr den Schienenverkehr nach Anspmch 18 oder 19, dadurch 

gekennzeichnet, dass die Anker (11, 12, 13) in ihrer Verankerungsrichtung an 
den Hauptbeanspmchungsrichtungen ausgerichtet sind. 

21. Feste Fahrbahn fiir den Schienenverkehr nach einem der Anspruche 7 bis 20, dadurch 

. gekennzeichnet, dass die Schiene (14) mittels der iiblichen standardisierten Ver-. 
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bindxingsmittel (15) auf den neuartigen Schwellenkoipem (3) aufgebracht irnd 
seitlich verschiebbar in den quer zur Schienenlage im Schienenbefestigungs- 
abstand einbetonierten Befestigungsprofilen (16) verankert ist. 

22. Feste Fahrbahn fur den Schienenverkehr nach Anspruch 21, dadurch gekenxizeichnet, 

dass der Schienenkorper (14) auf einer Rippenplatte (15) aufliegt. 

23. Feste Fahrbahn fur-deEt?^SGhienenverkehr nach Anspruch 22, dadurch gekenazeichnet, 

dass die Schienenneigung iiber die Rippenplatte (15) frei einstellbar. ist, 

24. Feste Fahrbahn fur den Schienienverkehr nach Anspruch 22 oder 23, dadurch 

gekenazeichnet, dass der SchienenkoiTper (14) auf der Rippenplatte (15) bei 
gelosten Befestigungsmitteln (15) seitlich verschiebbar ist. 



25. Feste Fahrbahn fiir den Schienenverkehr nach einem der Anspriiche 1 bis 24, dadurch 

gekenazeichnet, dass die Schiene (14) vom Unterbau (1) durch eine zwischen- 
gelegte Entdrohnungsmatte (6) akustisch entkoppelt ist. 

26. Feste Fahrbahn fur den Schienenverkehr nach einem der Anspriiche. 7 bis 25, dadurch 

gekenazeichnet, dass in den SchweilenkQrpem (3) im oberen Bereich quer zur 
Schienenlage bereits beim Betonieren ausgesparte, in regelmafiigen Abstanden 
wriederkehrende, horizontale zylindrische Offiiungen vorhanden sind, die auch 
den nachtraglichen Einbau eines Weichenantriebs zulassen. 

27. Verfahren zur Herstellung ciner Festen Fahrbahn fur den Schienenverkehr nach einem 

deir vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass man gleisparallel 
verlaufende Spurweg-Schienentrager von statisch begrenzter Lange vormontiert 
urid die Spurweg-SchienentrSgerauf Pfahlenlagert. 



